
1.世界最大跨度三塔斜拉桥——2×1120米

2.世界最长联钢桁梁——3248米

3.世界最长桥梁双悬臂结构——2×616米

4.世界最长超高强抗疲劳平行钢丝斜拉索——650米

5.世界最高空间四肢钢-混凝土混合塔——345.6米

6.世界最大体量群桩基础——60根直径4米钻孔桩

六项世界之最
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随着最后一道焊缝完成，现场响起
热烈的掌声和欢呼声。中铁大桥局马鞍
山长江公铁大桥项目部副总工程师曹士
运略显沧桑的脸上浮现出释然笑容。这
座创下六项世界纪录的超级工程，在曹
士运和同事们的坚守中完成毫米级精准
合龙。

“这次大桥合龙采用的多合龙口无
应力同步合龙技术难度相当大，精度要
达到毫米级。”参与过多座跨江大桥建
设的曹士运介绍道，“多龙口同步合龙
就像玩三维拼图，江面风力、温度变化
等都在影响钢梁位移。”因此，技术团队
首创了智能感知与分析＋数模双驱动
的智能控制系统，快速完成合龙状态评
估与方案优化，实现了多合龙口无应力
精准合龙。

谈及建设过程中的挑战，曹士运告
诉记者，“高峰期，大桥施工人员达1000
多人”，为了将分散在全国各地的施工人
员集中过来，大桥建设初期，项目团队采

用专车接送的方式，保障施工顺利开
展。此外，每年汛期的大水也给工程带
来巨大考验，特别是2021年汛期正值基
础施工关键期，技术人员两班倒，24小时
坚守现场监控与管理。

曹士运自豪地表示，大桥建设全程
贯彻长江大保护理念。比如，钢梁、钢围
堰等在工厂制造后运输至现场安装，减
少现场作业对环境的影响；桩基础采用
先进工艺施工，实现零排放；将大桥跨度
设计成2×1120米，也是为了减少对长
江和航道的影响。

“我们技术团队的平均年龄不到30
岁，却都有着一股不服输的劲头。”曹士
运表示，马鞍山长江公铁大桥创造了6
项世界之最，在建造过程中采用的八大
创新技术对未来同类桥梁的建设都具有
借鉴意义，同时也磨炼了一批可以独当
一面、具有理论和实践经验的技术人员，

“他们是托起超级工程的真正脊梁。”
记者 方燕 刘小庆

中铁大桥局马鞍山长江公铁大桥项目部
副总工程师曹士运：

用毫米级精度托起超级工程

“巢马城际铁路马鞍山长江公铁大
桥于4月17日上午合龙！”出租车司机胡
德应第一时间刷到了这条消息。“好事
啊！这座桥通车后，对我们出租车行业
的影响主要是积极的！”对大桥通车，胡
德应充满了期待。

作为穿梭在城市中的“活地图”，胡
德应对交通格局的变迁格外敏感。他提
到，大桥建成后，将缩短马鞍山与合肥等
城市的时空距离。“但这对出租车客运市
场的冲击可以忽略不计。”胡德应说，“因
为本来打车去合肥方向的订单就极少。
相反，更多的是机遇。”

胡德应分析，马鞍山有着优质的旅
游资源，大桥连接合肥与南京都市圈，

“三四十分钟可达”，意味着来马鞍山
旅游、出差、探亲访友的人数可能会增
加，出租车作为灵活出行工具，客源和
需求也会随之增加。同时，巢马城际铁

路运营后，出租车司机还将迎来更多高
铁站（如含山站、郑蒲港站）的短途接
驳订单，尤其是携带行李或赶时间的旅
客。

“等大桥通车后，马鞍山就有了第二
条跨江通道，这将大大缓解高峰期跨江
的交通压力。”胡德应回忆，今年清明假
期，因车流量太大，马鞍山长江大桥实行
阶段性通行，他载客从上桥到下桥，足足
花费了一个小时。“大桥通车后，跨江通
行效率得到提升，可以节省大量时间。
更多的时间意味着可能多接单。”

对于未来，胡德应笑着说：“大桥通
车是好事，城市发展了，吸引更多的投资
和人才，促进商业繁荣，我们出租车司机
也能跟着沾光。关键是要适应变化，抓
住机遇，提升服务质量，把乘客安全送到
目的地。”

记者 方燕 刘小庆

出租车司机胡德应：

未来有了更多机遇
11201120米米 11201120米米

Z3号塔308米
2023年8月封顶

Z4号塔345.6米
为中主塔
2024年5月封顶

Z5号塔306米
2024年1月封顶

“世界级”合龙“长三角”提速

在马鞍山生活了10年的李蔓，一直
很关注巢马城际铁路施工进度。4月17
日，她是第一时间得知马鞍山长江公铁
大桥合龙消息的那拨人。

“毕业后就来了马鞍山就业、安家，
爷爷奶奶还留在老家巢湖。”李蔓说，每
到周末或者节假日，她都会开车回家看
望爷爷奶奶。不堵车的话，来回两个多
小时，时间不长不短，但做不到“说走就
走”。所以，巢马城际铁路投入运营是他
们一家人的期待。

“大桥合龙意味着离通车又近了一
步。”李蔓说，目前，爷爷奶奶来马鞍山，
总是先坐车到含山，再从含山坐车到马
鞍山市区，“很费时，主要是挺折腾的。”
李蔓畅想，大桥通车后，节假日堵车的现
象会得到大大缓解。除了自驾外，还多

了城际铁路的选择，巢马两地的时空距
离将进一步缩短，非常便捷。李蔓还说：

“去合肥也更加方便，不仅可以直达，而
且只需个把小时。”

除了出行的便捷，李蔓也看到了其
他好处。“交通网络的完善，将有助于马
鞍山与周边城市共享优质资源，提升市
民的生活品质。”她说，马鞍山和巢湖等
地的旅游资源丰富，如马鞍山有采石矶、
长江不夜城；巢湖有半汤温泉和姥山岛
景区。大桥通车后，两地间的旅游往来
更加便捷，有利于推动旅游资源的开发
和整合，市民不仅有更多的旅游休闲去
处，还可能从旅游产业的发展中受益，比
如从事旅游相关的工作或在民宿、餐饮
等领域进行创业。

记者 方燕 刘小庆

马鞍山市民李蔓：

期待回老家可以“说走就走”

大桥建设历程
主汊航道桥

2021年1月13日，中铁大桥局承建的巢马城际铁路马鞍山长江
公铁大桥正式开工。

2021年2月16日，主汊桥边塔（Z3）墩4米直径钻孔桩开钻。

2021年3月15日，主汊桥边塔（Z3号）墩首根桩顺利灌注完成。

2021年4月28日，主汊桥中塔（Z4号）墩4米直径钻孔桩正式开钻。

2021年5月20日，主汊桥中塔（Z4号）墩首根桩顺利灌注完成。

2021年6月12日，主汊桥边塔（Z3号）墩36根超大直径钻孔桩全
部完成。

2021年9月15日，主汊桥中塔（Z4号）墩最后一根桩顺利灌注完
成，全桥96根主桥钻孔桩施工全部完成。

2022年1月2日，主汊桥边塔（Z3号）墩承台顺利浇筑完成，开始
转入塔柱施工。

2022年7月5日，主汊桥中塔（Z4号）墩承台完成浇筑，开始转入
塔柱施工。

2022年12月31日，主汊桥边塔（Z3号）墩开始架设钢梁。

2023年4月30日，主汊桥边塔（Z3号）墩砼塔柱结构部分施工完
成。

2023年8月14日，主汊桥边塔（Z3号）墩顺利封顶。

2023年11月28日，主汊桥中塔（Z4号）墩砼塔柱结构部分施工
完成。

2023年12月22日，主汊桥中塔(Z4号)墩开始架设钢梁。

2024年5月21日，主汊桥中塔（Z4号）墩顺利封顶。

2025年4月17日，实现全线钢梁毫米级合龙。

桥梁下层：设 计 时 速
250公里的双线高速铁路和
设计时速200公里的双线预
留城际铁路

桥梁上层：设计时速 80公里的
双向六车道城市快速公路
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过江通道添动脉，“轨道上的长三角”疾风正
劲，城市群之间的时空距离不断拉近，一体化发展
的故事也值得期待。

“大桥合龙，铁路通车又进了一步，通车后将
进一步加速安徽与长三角地区乃至全国范围内人
流、物流、资金流、信息流、技术流的融合发展，对
全省经济社会发展产生重要影响。”安徽工业大学
商学院教授成祖松期待满满。巢马城际铁路在巢
湖东站与合杭高铁相接，在马鞍山东站与宁安高
铁相连，能够进一步完善安徽区域交通基础设施
布局。成祖松直言，巢马城际铁路作为连接马鞍
山与省会合肥之间的直接快速通道，将构建合肥
都市圈“1小时”同城化交通网络的新格局，进一步
发挥合肥对马鞍山、芜湖等地的经济辐射，助力合
肥打造长三角地区关键的中心城市，扩大合肥都市
圈辐射力。

“对于马鞍山而言，要抢抓‘大桥经济’新机遇，
着力打造区域经济发展‘黄金通道’，加快融入长三
角一体化发展，进一步推动跨江融合发展。”成祖松
建议，马鞍山要积极推动跨江公交便利化，提前谋划
布局跨江公共交通，着力优化跨江公交途经线路和

停靠站点，满足含山、和县、郑蒲港等地民众与市区
居民互通和往来需求，借助“大桥”东风，推动一江两
岸进入协同发展新时代。

成祖松还建议，马鞍山要谋划建设更多“飞
地”。充分抓住“大桥”带来的溢出效应，积极参与
长三角国家技术创新中心安徽中心建设，充分链
接合肥、南京、杭州、上海等都市圈的科创资源，引
导更多企业在合肥、南京、杭州、上海等地建设长
三角科创飞地、研发飞地和人才飞地，加强与沪苏
浙未来产业领域合作，进一步提升马鞍山对人才、
技术、资金、信息等高端创新资源的集聚能力。

成祖松还希望，在大桥通车后，要争取将马鞍
山主要景区和形象融入高铁列车中，通过车门贴、
头枕巾、框架海报、广播、LED字幕等载体，全方位
推介马鞍山景区景点和旅游品牌。谋划开展“巢
马城际铁路旅游主题专列”“乘着高铁游诗城”等
文旅推介活动，进一步强化“赛事经济”的影响力，
深化“体育+”“文化+”“旅游+”融合创新，持续释
放马鞍山体育文化旅游消费潜力。

记者 刘小庆 吴衡 黄莹
通讯员 高谦君 张苒

打造“黄金通道”提速“轨道上的长三角”

策划：谷雨 制图：吴佩琪

2024年1月28日
F3号主塔封顶

塔高170米

2023年12月26日
F4号主塔（靠近市区）封顶

巢马城际铁路马鞍山长江公铁大桥主汊航道桥合龙。 记者 储灿林 摄

塔高170米

“这座桥梁不仅是物理通道，更是区
域协同发展的战略引擎，它将推动马鞍
山从‘跨江城市’向‘跨江枢纽’跃升，为
长三角一体化高质量发展提供有效支
撑，进一步彰显中国基础设施建设的创
新力与引领力。”市发展改革委基础设施
发展办公室主任肖安军认为，马鞍山长
江公铁大桥的合龙，标志着区域协调发
展战略的又一重大突破。

肖安军认为，马鞍山长江公铁大桥
的意义远不止于一座桥，它是长三角深
度融合的助推器，缩短了城市间的距离，
也让区域发展更平衡。

从国家战略视角看，大桥作为“八纵
八横”高铁网沪汉蓉通道的关键节点，它
的合龙将进一步优化长江中下游过江通
道布局，其公铁水联运体系可进一步降
低跨区域物流成本，成为畅通国内大循
环、服务“双循环”格局的重要基础设施。

在区域战略层面，大桥连接了南京、
合肥两个都市圈，提升了长三角核心城

市群与安徽中东部地区的通行效率，将
有力促进人才、技术、资本等要素的高效
流动。同时，这一交通纽带的贯通，将进
一步强化中西部地区与长三角核心区的
连接，为更大范围内产业协同与创新合
作开辟了新空间。

肖安军还认为，对于马鞍山来说，这
座桥将解决马鞍山两岸长期存在的交通
瓶颈，为城市空间布局优化和跨江融合
发展注入新动力。沿江钢铁、装备制造
等传统产业依托跨江联动加速转型，郑
蒲港半导体产业园与主城区科创资源的
深度对接，将推动两岸新兴产业协作平
台加速成型。

同时，马鞍山作为南京、合肥两大都
市圈“双圈籍”城市，将依托以巢马—扬
马铁路为代表的高能级区域交通通道，
进一步融入区域产业整体布局，通过与
南京、合肥等长三角中心城市共建新能
源汽车、人工智能等产业集群，进一步提
升产业链供应链韧性和安全水平。

跃升“跨江枢纽”化身融合“助推器”
作为“轨道上的长三角”重要工

程，马鞍山长江公铁大桥正成为创新
的“试验场”，一桥创下六项“世界之
最”，实现了八项技术创新。

“主汊航道桥为世界最大跨度的
三塔斜拉桥；钢桁梁全联长达3248
米，为世界最长联钢桁梁；中塔柱高
345.6米，相当于115层高楼的高度，
为世界最高空间四肢钢-混凝土混合
塔。”中铁大桥局马鞍山长江公铁大
桥项目部副总工程师曹士运如数家
珍，“大桥基础建设60根直径4米钻
孔桩，为世界最大体量群桩基础；中
塔两侧钢梁双悬臂长616米，是目前
世界最长桥梁双悬臂结构；还有世界
最长的超高强抗疲劳平行钢丝斜拉
索，达650米。”

大桥在建设过程中，还实现了八
项技术创新。“这次大桥合龙采用的
多合龙口无应力同步合龙技术难度
相当大，精度要达到毫米级。”曹士运

说，江面风力、温度的变化等都在影
响钢梁位移。因此，技术团队首创了
智能感知与分析＋数模双驱动的智
能控制系统，快速完成合龙状态评估
与方案优化，实现了多合龙口无应力
精准合龙。

据曹士运介绍，大桥还创新构建
了双主跨超千米公铁两用斜拉桥结
构体系，满足了结构受力和高速列车
运营要求；创新了高强度高疲劳应力
幅斜拉索，研发的平行钢丝斜拉索同
时具备高强度、高韧性、高疲劳性能，
桥梁工程领域尚无先例。

除此之外，还有大型复杂钢结构
桥塔建造技术、大型深水双壁钢围堰
模块化浮态安装技术、基于数字孪生
与施工协同的钢桁梁智能制造安装
新技术、钢桁梁双向大悬臂架设抗风
稳定性控制技术、分体式移动支架造
桥技术等一批创新技术被应用于大
桥建设。

六项“世界之最”变身创新“试验场”

4月17日10时，随着主汊航道桥最后一道焊缝焊接完成，
世界首座双主跨超千米的三塔斜拉桥——马鞍山长江公铁大
桥顺利实现全线钢梁毫米级合龙，即将转入附属工程和桥面铺
装施工阶段。

这一刻，作为马鞍山第二条跨江通道，马鞍山长江公铁大
桥向着通车目标迈出坚实一步。

这一刻，作为巢马城际铁路关键性控制工程，“轨道上的长
三角”建设加速前行。

这一刻，作为拥有六项“世界之最”的公铁大桥，我国在桥
梁建设领域的硬核实力完美呈现。

在万众瞩目中，畅通东西，“桥”见未来，已不遥远！

大桥故事

扫一扫
查看更多精彩内容

记者 刘小庆 整理


